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Fliegen mit Sicherheit
Fachtagung: Deutschland vorn / Experte: Aufholbedarf fur US-Flughafen

Zehn Jahre zuriick liegen die USA
im Vergleich zu dem, was die
deutsche Luftverkehrswirtschaft
an Sicherheit bieten kann, sagte
Joram Bobasch, Geschaftsfiihrer
der FIS GmbH, der Sicherheits-
tochter der Fraport AG, auf
einer Fachtagung am 27. April in
Kénigstein.

Bestitigt wurde diese Einschiit-
zung von Clark Kent Ervin. Er war
drei Jahre lang Generalinspekteur
im ,Homeland Security”-Minis-
terium, das nach dem 11. Sep-
tember 2001 zur Biindelung der
Sicherheitsvorkehrungen in den
USA geschaffen wurde. Ervin,
seinerzeit vom amerikanischen
Prisidenten in dieses Amt be-
rufen, urteilt auf der Basis von
Tests. Diese hatten die ameri-
kanischen Sicherheitsbehorden
zunichst kurz nach den Anschli-
gen, dann drei Jahre spéter und
schlieflich noch einmal vor
wenigen Wochen durchgefiihrt.
Laut Ervin seien dabei in bis zu
40 Prozent der Fille Waffen nicht
entdeckt worden. Das Ergebnis
sei immer ,gleich schlecht” ge-
wesen. Als Griinde dafiir sieht er
fehlende Gelder fiir effektivere
Kontrollen und eine nach wie vor
mangelnde Zusammenarbeit der

- Behorden.

,Im Vergleich zu den USA sind
die gerade erst wieder verscharf-
ten Sicherheitsvorkehrungen in
der EU, die in Frankfurt ganz er-
hebliche Umbauten wie Sicher-
heitsschleusen fiir Passagiere und
Mitarbeiter erforderlich gemacht
hatten, deutlich besser, so Dieter
Joachim Felber, ehemaliger Préisi-
dent der Bundespolizei. ,Luftver-
kehr war in Deutschland immer
ein Vorreiter in puncto Sicher-
heit.* Die angreifbare Liicke sei
hier relativ klein.

Der bekannte TV-Journalist
und Sicherheitsexperte des ZDF,
Elmar Thevelen, verwies auf die
zunehmende Bedeutung des In-
ternets, ohne das die Globalisie-
rung des islamischen Terrors als
Hauptgefahr fiir die Sicherheit
nicht méglich wire. Die Gefahr
von Anschligen sei bei weitem

Fordert Harmonisierung der Luft-
sicherheitssysteme: Peter Andres, Lei-

ter Konzernsicherheit. Foto: FIs
nicht gebannt, sondern habe
nach den Ereignissen des 11. Sep-
tembers und des Irak-Kriegs noch
zugenommen. Die letzten Ter-
roranschlige auf der Sinai-Halb-
insel seien beredtes Zeugnis da-
fiir.

Fiir Fraport-Chef Dr. Wilhelm
Bender ist Sicherheit oberstes Ge-
bot. Er sieht Sicherheit als Teil
eines umfassenden Produktan-
gebots, das vollstindig in der ge-
samten Prozesskette im Luftver-
kehr integriert ist. Security miisse
dem Geborgenheitswunsch der
Passagiere entsprechen und-als

-

Chance begriffen werden, um die
Dienstleistung Flugreise noch
komfortabler zu machen.

Ungeachtet dessen besteht un-
ter Experten Einigkeit dariiber,
dass fiir ein offenes System, wie es
ein Flughafen nun einmal dar-
stelle; absolute Sicherheit auch in
Deutschland nicht zu garantieren
sel.

Ubertriecbene ~ Malfnahmen
kénnten auch das Gegenteil errei-
chen, stellte der Leiter der LH-
Konzernsicherheit Peter Andres
fest. Beim Stichwort ,Airport
Security” erschienen im Internet
bei Google-Foto inzwischen zu
50 Prozent Karikaturen, in denen
sich tiber eben solche iibertriebe-
nen Mafnahmen lustig gemacht
werde. Wihrend in den USA eine
sehr emotionale und politische
Debatte vorherrsche, sehe man °
das Thema in Europa und speziell
in Deutschland eher niichtern.
Dabei kime es auf gemeinsam
abgestimmte Strategien zur Si-
cherheit an. Einseitige Forderun-
gen bestimmter Linder und Ak-
tionismus nutzten niemanden.
Andres forderte eine nachhaltige
Gefihrdungsanalyse und keine
populistischen Malinahmen aufl
dem Riicken der Passagiere. Luft-
sicherheit kinne nicht einzelnen
nationalen Zielen dienen, son-
dern miisse nach international
anerkannten Standards ausge-
staltet werden. Hierbei gehe es
vor allem um die Harmonisie-
rung der Luftsicherheitssysteme
der EU und der Vereinigten
Staaten. ,Fast fiinf Jahre nach
dem 11. September brauchen wir
eine kritische Bestandsaufnahme
und eine ehrliche Diskussion
tiber die zukiinftige Ausrichtung
der Sicherheit in der Luftfahrt®,
formulierte Andres.
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