Amerikanische Vorstellungen von ,Heimatschutz® lassen sich
nur bedingt auf europiische Verhiltnisse iibertragen. Im
Gegensatz zum Luft- und Seeverkehr fehlen Regelungen fiir
den Landtransport.

chan ans geografischen Griin-

den haben die USA nach dem

11 September 2007 ihre Anti-
Terror-MaBnakinen schwerpunk:-
iz aufden internationalen und
interkontinentalen Luft- und See-
verkehr ausgerichiel. Per Grund:
Drer Staatenverbund verfitgt nach
auflen nur dber diese zwei natdr-
lichien Landesgrenzen. Das ameri-
kanische Prinzip des Heimatschut-
fies wunde jcduch ingwischen auch
weitgehend in Europa dbernom-
men. Hier kommt jedoch eine drit-

kehr wird von den Betroffenen mit
wheller Emporung” bedacht - vor
allem der Kosten wegen, Dies-war
ein Farit der Fachtagung .. Home-
lamd Security — Aspekte im Ver:
kehrswesen”, dic im April in Frank-
fiart statt fand.

e EU-Eommission hat bereits
im Perember 2003 eine Studie in
Auftrag gegeben und im Februar
2006 den Entwirf zor Verordnung

cur Nerbesserung der Sicherheit
der Lieferkette” (SEK(2006)251)

vorgelegt. Die Regelung geht vom

te Grenzdimension hingu: Die Lan- Konzept des fremwillig zertifizierten
desgrenzen innerhalb der Buropsi-  sicheren Unternchmens® dus.
schen Union (EL) und nach autten,
Durch die strengen
LE]
Licke in Europa Sicherheitsauflagen im
I Seeverkehr milssen Recder Seeverkehr ist die
und' Hiifen die im ,International Eigenschaft des Hafens als

Ship and Port Facility Security™ EII‘I fiir alle f:l"l!'l
{(I5PS) -Code vorgeschriebenen Si-

cherheitsmafnahmen durchiih-

ren. Im Luftverkehr gilt seit dem
11, Jannear 2005 das dentsche Laft-

sicherheitsgesets. ;
Allein inyso genannten Obe
chenverkehr gibt es noch ke
gelung, die die Sicherheit der
ferkette curopaweit zum
stand hat. Ein erster Yerordnu
entwurf der EU fiir den Land

| Bie soll fir simtliche Formen der

[k Gititerbefsrderung gelten und. die

Transportkette vom Ort der Her-
‘stellung bis zum. Bestimmungsor
Leiher Ware umfassen. Die EL-Stu-

*dlie geht davon aus, dass 75 Prosent
. des Giterverkehrs abgedeckt wer-
| dén konnen, wenn sich in eiem
| Feitranm von funf Jahren 9.000 der

4,7 Millionen Verkehrsunterneh-
men freiwillig zerrifizieren lassen.

Millionen und Milliarden

Offen st ob e private Zertifi-
gierungs-Apenturen geben wird
oder ob die Zertiffrierang eine
staatliche Aufgabe werden soll, Die
Mindestanforderungen fur die
Unternchmen wmiassen dié physi-
sche Sicherheit, Zugangskontrollen
und die Sicherheit der Verfahren.
Brabei geht die Studic van folgen:
den Kosten aus, wie Soren Bartol,
stellvertretender Vorsitzender der
AG Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung der SPD-Bundestags-
fraktion erlduterte: Den Unter-
nehmen werden ELU-weit jihrlich
awei Milliarden Eurg an Kosten
entstehien, den teflnehmenden Staa-
ten weitere 39 Millionen Furo flir
die Uberwachung des Systems, Filr
den Fall, dass die Mitglisdstaaten
den: Zertifizierungsprozess selbst
iibernehmen wollen, éntstehen the
nen weitere 90 Millionen Baro Kos-
ten jahrlich.”

r. Kay Lindemann vom Bun-
desverband der Deutschen Indus-
trie (B berifferte die Kosten for
die verdadende Wirtschaft und die
‘Transportunternchmen mit ¢in-
malig 48 Milliarden Furo und dann
jahrhich 36 Milliarden Euro. Den-
noch werde, so Ex-Staatssekretdr
Ralf Wagel, die Verordnung wohl
spatestens 2007 unter deutscher
Prisidentschaft verabschiedet,

Mehr Kosten
Die Haupabast der Umsetzung der

0 neuen EL-Veérordnung werden vo-
* raussichilich die Land- Transport-
| unternehimen zu tragen haben. Die
~ Haifeis, vor allén die Seehaten, sind
© miit ihren SicherheiismaBnahmen
- nach ISPS bereits ausreschend ge-

ciistet und zertifiziert. Harry Mohns,
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»Spatestens 2007 regelt die

Geschiftsfithrer der MSC Gate Bre-  auf die Frachtpaletten von Flug- Verordnun g zur Verbesserun g
merhaven GmbH, kritisierte diese  zeugen gelangen, die zuvor vom der Sicherheit d ' Lieferketie’
Regelungen sogar als Einschriinkung  zertifizierten Versender oder dem €r sicherneit der Lie ‘E etie
des freien Seehandels. Spediteur gepriift worden sind. So auch den Landverke i

‘Was Terrorismusabwehr betref-
fe, habe man auch im Luftfracht-
bereich den geforderten Sicher-
heitsstandart durch die Umsetzung
der Luftsicherheitsverordnung (EU
Nr. 2320/2002) geschaffen, wie Jo-
ram Bobasch, Geschiftsfiihrer der
FIS GmbH aus Kelsterbach, erlan-
terte. Nach dem Prinzip des
wknown shippers®, des bekannten
Versenders, diirfen nur Sendungen

kann sich die Priifung am Flugha-
fen auf Stichproben beschrinken.

Und die Bahn?

In der Bedrohungslage der Bahn
nimmt Terrorismus nicht so eine
dominierende Rolle ein wie bei den
Luft- und Seeverkehren. Die Deut-
sche Bahn AG hat als Teil der ,kri-
tischen Infrastruktur® zum 1. Janu-
ar 2006 ihre Sicherheitskompetenz
in einem Geschiftsfeld zusammen-

»Iim Bereich der
Luftfracht haben
wir inzwischen
einen optimalen

© Status erreicht.”

~ Joram Bobasch, Geschifts-

~ fiihrer, FIS GmbH, Kelsterbach.

Ralf Nagel, V

gefasst und eng mit der Bundespo-
lizei verzahnt. Hier geht es vor allem
um die Aufrechterhaltung des fahr-
planmifligen Zugverkehrs. Ob die
Effizienz des Strafiengiiterverkehrs
durch die neuen Regelungen ver-
bessert wird, bleibt dagegen abzu-
warten. Jens Kohagen



